DSV im Dialog oSy

Heute:
Luftraumthema 2

Flexibilisierungen in der Luftraumstruktur

HX-Regelungen sowie weitere zeitlich und raumlich
definierte flexible Zugange zum Luftraum

Das Seminar wurde aufgezeichnet. https://www.youtube.com/watch?v=J4mCdInMgWk



https://www.youtube.com/watch?v=J4mCdInMgWk

Luftraumarbeit im DSV

DSV-Regionen o S im Dialog
« Wir sind spezialisiert fur die Aufwindflieger
Nord ﬁr}?@ _ die Luftraumarbeit sachlich und qualifiziert
+ Schleswig-Holstein EE *vi“ __{_@nﬁ%\ ZU machen.
L hambug g, s - Jede Luftsportart hat ihre eigenen
: Niedersachser;] - I”‘“""'H f\ ?srt\necmenburg- Bedingungen zur Teilnahme am Luftverkehr.
FN I gj T D ?_;L Vorpommern « Aufgrund der funktionalen Art unserer
West - ¢ gzlr:genburg :Sportart Segelflug Ist die Position upd _Hohe
* Nordrhein- RN )+ Sachsen-Anhalt im Luftraum ( meistens...) von den ortlich
Westtalen o~ 7+ sachsen und zeitlich nicht definierbaren Aufwinden
Mitte » Thiringen abhangig.
* Hessen N « Das sind unsere Rahmenbedingungen, um
. Shemland-Plalz > trotzdem als vollwertiger Partner am
C siidost Luftverkehr teilzunehmen
Sudwest 79 . Bayemn « Wir kooperieren als Fachverband mit allen
* Baden-Wirttemberg Verbanden des Luftsports und ergéanzen uns
Der DSV ist bei Behorden und DFS fachlich anerkannt mit unseren Moglichkeiten

 Der AUL-L unterstitzt alle Luftsportarten
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Unser Luftraum-Team AUL-Luftsport DSV

im Dialog

Heiko Gesierich Herbert Martin Thomas Buch Thomas Liebert Bertram Stubert

Region Nord Region Ost Region West und RP Region Mitte Region Sud

Alle AUL-Regional Team-Mitglieder sind erfahrene Segelflieger und Streckenflieger.

Haufig beruflich als Verkehrsflieger oder Fluglotse tatig gewesen und zudem als Motorflieger (von PPL
bis IFR und ATPL), als TMG- oder UL-Flieger oder als Gleitschirm/Hangegleiter sportlich aktiv.

Diese Mischung im Team ist Grundlage fur unsere erfolgreiche Luftraumarbeit.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 4



Heute: —_H:‘_r_‘

Herbert Martin - AUL-L Ost DSV

im Dialog

Herbert Martin

Segelflug, Motorflug (IFR) & TMG

Haufig Wettbewerbsleiter — u.a. DM, EM,
WM

Heimatflugplatz Lusse - EDOJ
Luftraumarbeit seit Uber 40 Jahren

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 5



Unser Thema heute:
,Flexibilisierung in der Luftraumstruktur

im Dialog
1. Grundlagen flr die Flexibilisierung
2. Arten der Flexibilisierung

3. Angewandte Flexibilisierungs-Moglichkeiten
3.1 dauerhafte HX-Regelung an IFR-Flughéafen
3.2 zeitlich definierte HX-Regelungen an zivilen und militarischen Flugplatzen

3.3. flugbetrieblich begrindete Zuganglichkeit tiber 6ffentliche
Segelflugsektoren an IFR-Flughafen

3.4 betrieblich begrindete Zuganglichkeit Gber 6ffentliche Segelflugsektoren
an militarischen Sperrgebieten ED-R

4. Zusammenfassung

Unser heutiges Thema ist fur Anfanger Basiswissen, aber auch fur erfahrene
Segelflieger als Auffrischung flr die richtige und sichere Nutzung des
Luftraums von Bedeutung.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 6



........ 84 IFR Flugplatze
und dann Segelflug ....

Jyannenen Aufgrund der
funktionalen Art
unserer Sportart ist die
Position und H6he im
Luftraum von den
ortlich und zeitlich
nicht definierten
Aufwinden
abhéangig...."“

02.06.2022

Flugplatze mit IFR-Flugbetrieb in Deutschland

- 15 intern. Flughafen .:-_-_-,.I-' d
- 20 Regionalflughafen |

- 25 militarische Flugplatze

- 24 RMZ-Platze

Gesamt: 84 Flugplatze Y

z* ¥ N \‘L_»—.Cr:
T =z
Status Mai 2022 ® OPS e s

e

DSV

im Dialog

DSV — Deutscher Segelflugverband e.V.
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Luftraumnutzer Betriebsform | Kommunikation Elektron. Erkennbarkeit, Merkmale
aktueller Status

Gewerbliche
Luftfahrt

Flugfunk mit zertifiziertem Transponder | i.d,R; regelmaRige Verkehre,
erkennbar Linie, Cargo auf Flughdfen mit
Basis 1030/1090 MHz geschiitztem LR D SV

IFR
VFR und IFR
VFR und IFR

Luftsport
nicht dberwiegend mit Systemkn.
motorisiert Electronical Conspicuity (EC)
im Einsatz
Aufwindflieger VFR SF: Flugfunk, bedingt erkennbar aber Segelflugzeuge (pure, Self-
GDF: Flugfunk und | FLARM launch, Sustainer), Gleitschirme
Betriebsfunk und Drachen
Modellflug VFR keine nicht erkennbar tberwiegend Flachenflugzeuge,
ohne und mit Motor
— ot e S
E
Unbemannte technische Systeme und
Luftfahrt Struktur LR in Entwicklung

gewerblich VFR und IFR keine erkennbar, N.N.
Systementscheidung noch
nicht getroffen

nicht VFR keine noch offen N.N.
gewerblich

HM update 11/2021

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 8
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1. Grundlage der Flexibilisierung 1/4 DSV

: .. : : : y y im Dialo
Bereits heute existieren eine Vielzahl von flexiblen Luftraumen. Grundlage dafur 9

sind die Ziele und Regelungen im:
Luftraum-Kriterienkatalog des BMDV, Version 5.0 vom Februar 2015

Flexibilisierung von Luftraumen

6.1 Allgemeines

Die Ausrustung fur die Navigation, Identifikation und Kommunikation von und in
Luftfahrtgeraten hat sich durch den Einsatz digitaler und energiearmer Systeme
erheblich erweitert. Diese erh6hen die Moglichkeiten, die Nutzung von
Luftraumen flexibler zu gestalten. Hierbei sind alle Beteiligten in der Luft und am
Boden gefordert, diese Moglichkeiten auch zu beherrschen und anzuwenden.
Dies setzt in jedem Fall klare und nachvollziehbare Grundstrukturen des
Luftraums voraus, die aus den Kriterien abgeleitet, von der DFS geplant und
umgesetzt werden.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 9
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1. Grundlage der Flexibilisierung 2/4 DSV
. - | . . ) ) im Dialog
Bereits heute existieren eine Vielzahl von flexiblen Luftraumen. Grundlage dafur
sind die Regelungen im:
Luftraum-Kriterienkatalog des BMDV, Version 5.0 vom Februar 2015

Die gegenwartige Luftraumstruktur setzt sich aus verschiedenartigen
Luftraumelementen zusammen, wobei insbesondere durch den gezielten
Einsatz der Luftraumklassen C, D, E sowie RMZ, TMZ ein sicherer IFR/VFR-
Mischbetrieb gewahrleistet wird. Grundsatzlich werden die Luftraumklassen C,
D, E (unterhalb von 2500 ft AGL) und TMZ, RMZ aber nur dort bendétigt, wo auch
tatsachlich IFR-Verkehr stattfindet. Dies bedeutet im Umkehrschluss, dass
Gebiete, in denen planbar Uber einen definierbaren Zeitraum kein IFR-Verkehr
stattfindet, fir die VFR-Luftfahrt freiziigiger nutzbar gemacht werden kénnen.|
Dabei ist es unbedingt notwendig, flur Luftraumnutzer und Flugsicherung
einfache und in der Praxis leicht anwendbare Regelungen zu haben, um auch
bei grotmoglicher Flexibilisierung der Luftraumstruktur die Flugsicherheit
aufrechtzuerhalten.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 10



1. Grundlage der Flexibilisierung 3/4 —“r—i—;_‘

DSV

HX- Regelungen — flr alle definierten Luftraummodule mdglich im Dialog

» Luftraume der verschiedenen Klassen sind allgemein und dauerhaft alle
Stunden am Tag aktiv = H24

« Ausnahmen an entsprechend definierten Luftrdumen, die nicht permanent
aktiv sind, werden gekennzeichnet mit= HX

E

5000 AMSL / 3500 AGL

2500 AGL

MSL o

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 11
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1. Grundlagen der Flexibilisierung 4/4 DSV

im Dialog
« Bei Kennzeichnung ,,HX" ist der jeweilige Luftraum grundsatzlich aktiv
« Wenn HX- Regelungen nach den jeweiligen Festlegungen deaktiviert
werden, dann wird der Luftraum in der Regel zu Luftraum E

E E
D (HX) 2500 GND
CTR G
G 1000 GND
e
GND
= E
E 2500 GND
G
G 1000 GND
L
GND =
Aktivierung und Deaktivierung von Luftraum mit HX

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 12



2. Arten der Flexibilisierung von Luftraum

Luftraum dauerhaft aktiv: dauerhafte HX- Regelungen an IFR-Flughafen
nach Betriebsrichtung und/oder akutem Verkehrsaufkommen mit entsprechenden
Informationstools (z.B. VFR-ATIS, FIS etc.) i.d.R. zu VFR-Zeiten

Luftraum dauerhaft nicht aktiv: nach Bedarf durch Flugsicherung aktivierbare HX-
Regelung
Zeitlich fest definierte flexible HX-Regelung der jeweiligen Luftraume
nach Betriebszeiten an zivilen und militarischen Flugplatzen (z.B. Wochenende und Feiertagen...)
Offentliche Segelflug-Sektoren
laterale und vertikale Festlegung, durch einen Flugplatz und/oder FIS koordiniert und Nutzung nach
Betriebsbedingungen der Flugsicherung

Nicht 6ffentliche Betriebsvereinbarungen
als Segelfluggebiete/Aufwindflieger-Gebiete, die Aus- und Einflug von nicht motorisierten Luftraumnutzern
in oder unter geschutztem Luftraum ermdoglichen. Werden von benannten Flugplatzen koordiniert und
Nutzung nach jeweiligen Betriebsbedingungen

Einzelanfrage
per Funk (mit und ohne Transponder) und nach jeweiliger Betriebslage der Flugsicherung

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V.
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3. Angewandte Flexibilisierungen
3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughéfen DSV

im Dialog
Dauerhafte HX- Regelungen an IFR-Flughafen nach Betriebsrichtung und/oder akutem

Verkehrsaufkommen mit entsprechendem Informationstool (z.B. VFR-ATIS, ATIS, FIS etc.)

Grundlage in NfL 2022-1-2497 vom 24.3.2022 HX-Regelung

Aktuell sind in Deutschland folgende Standorte mit dauerhafter HX Regelung an
internationalen Verkehrsflughafen ausgewiesen und wahrend der VFR-Zeit aktiv:

 Leipzig D, TMZ mit VFR-ATIS  134.460
« Berlin C mit VFR-ATIS  133.630
« Hannover TMZ uber FIS 119.825
« Hamburg C

o Hamburg Ost uber FIS 125.100

o Hamburg West Uber Uetersen 122.705
 Erfurt ,,HX on demand* uber ATIS Erfurt 133.455

uber FIS 119.825 oder 125.800

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 14
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==

3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen DSV

Beispiel Berlin HX Luftraum C 1/4 /m Dialog

nach Betriebsrichtung und/oder akutem Verkehrsaufkommen mit entsprechenden

Informationstools (VFR-ATIS oder FIS) wahrend VFR Zeit
C(HX) e =R & o

Berlin
Ost/East

Schematische Darstellung Luftraum C Berlin “HX*

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 15



3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen

im Dialog

Beispiel HX BER Luftraum C 2/4

Auszug Regeln 1/2:

« Luftfahrzeugfuhrer haben sich vor Einflug in den Luftraum C (HX) tber den Luftraumstatus
ZU informieren.

« Die Aktivierung/Deaktivierung der Luftraume C (HX) erfolgt durch die
Flugverkehrskontrollstelle Bremen und wird Gber eine VFR ATIS auf der Frequenz 133.630
MHZ (Dauerrundfunksendung) bekanntgegeben. Informationen tber den
Aktivierungsstatus der Sektoren erteilt auch ,LANGEN INFORMATION" (Frequenz
132.650 MHz).

« Luftfahrzeugfuhrer haben sich vor Einflug in den Luftraum C (HX) tUber den Luftraumstatus
zu informieren.

« Stehen dem Luftfahrzeugfihrer keine der o. g. Informationen zum Status der Luftraume C
(HX) zur Verfligung, so sind diese als ‘aktiv’ zu betrachten.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 16
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3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen

im Dialog

Beispiel HX BER Luftraum C 3/4

Auszug Regeln 2/2:

» Die Aktivierung/Deaktivierung des Luftraums C (HX) wird mit einem Zeitvorlauf von
mindestens 10 Minuten durch Anderung der Aufsprache auf der Frequenz 133.630 MHz
(Dauerrundfunksendung) und uber ,LANGEN INFORMATION" (Frequenz 132.650 MHz
bzw. 119.825 MHz bzw. 125.800 MHz) angekindigt.

« Bei einem Flug innerhalb des deaktiven Luftraums C (HX) mussen die Luftfahrzeugfthrer
auf der Frequenz, auf der die Luftraumstatusanfrage erfolgte (VFR ATIS bzw. FIS-
Frequenz), in Horbereitschaft bleiben, um tber kurzfristige Luftraumstatusédnderungen
benachrichtigt werden zu kénnen.,

« Zum Zeitpunkt der Aktivierung mussen Luftfahrzeugfuhrer den Luftraum C (HX) verlassen
oder sich ersatzweise eine Kontrollfreigabe auf der Frequenz 120.630 MHz (BREMEN
RADAR) eingeholt haben.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 17



3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen DSV

Beispiel Berlin HX Luftraum C 4/4 im Dialog

=TT, ST R e T e Die HX-Luftraume sind dauerhaft installiert und werden nach
i P R AT\ Betriebsrichtung BER automatisch deaktiviert oder aktiviert
* Pl e Aktivierungsstatus liber VFR-ATIS 133.630 als Dauersendung
e Fow s AR LN« Ist bei BER RWY 25 aktiv: dann

i = o 8 4 J , ,(.‘.. ‘ (W HX Berlin-West deaktiv (= nutzbar)
- Eeotele el ¢ Ist bei BER RWY 07 aktiv:
By e 8 e == dann HX Berlin Ost deaktiv (= hutzbar)
", 2 N 7 ] * Nach Absprache mit der DFS kénnen in der Saison 2022 auch
‘“T sﬁ, ZEITGLEICH HX Berlin West UND HX Berlin Ost deaktiv sein
e . Die.H.X - Regelung gilt wéhrer\d Sichtflug-Zeitraum (tagsliber)
I@}//i .,.‘* GNI;zbsi(ss ;L 75 . Ak’flVlerungsstatus |s:c I.-IoI-Pfllcht . .
4 %ﬂm “"»*u L N ke e V] Bei Wechsel der Aktivierung der HX Bereiche, muss innerhalb
T ’*‘ﬁ;&;&ij\ N s ) von 10 Minuten der Luftraum verlassen werden!

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 18



3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen DSV

im Dialog

1 ' LA\ A
LR

OTVEN "Q:“;’;“E{'vyk' *" aher-traren
Posgh | uapeth I HLTR AY

¢ i g sevor

\_|

_ . . SR\ \ "7 A B
Besonderheit in Leipzig: A 1 T T IO
§ (3 _, ‘ ‘X '_‘\ ‘t—‘m,

Auch wenn der jeweilige Bereich nicht HX gestellt ist, kbnnen
die 6ffentlichen Segelflug Sektoren

« Roitzschjora A und B im Nordosten

« LauchaAund B im Sudwesten

je nach Betriebslage zuséatzlich genutzt

Transponder Mandatory Zone 40
(TM2) Leipzig

Pflicht zur Transponderschaltung Transponder setting obligatory
Pflicht zur Horbereitschaft Listening watch obligatory

Squawk 4404 + Monitor 126.175
Ausnahmen iber MUENCHEN RADAR

Exceptions by MUENCHEN RADAR 126179

J Aktivierung/Deaktivierung iiber ATIS +34:480 ( N
Acitvation/deactivation by ATIS : - i ;4'1

) T
e ooy Secktor Laucha A,B ##
- N\ “wl, - {
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3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen ESE:\_;‘

im Dialog

)

Beispiel Hannover HX Luftraum TMZ

N 2
Besonderheit in Hannover: Q%‘
Sudlich ist ein kleiner Sektor in der \\

TMZ permanent aktiv | TMZ(HX)
| TMZ(HX) Hann.
innen:  FL 100 — FL 65 (= 1981m) Hann. /East

aussen: FL 100 - FL 75 (= 2286m) West

N Ty

S
=
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3.1 Dauerhafte HX Regelungen an IFR-Flughafen DSV

Beispiel Erfurt: Luftraum TMZ ist dauerhaft nicht aktiv im Dialog

HX- Regelung — wird bei Bedarf durch die Flugsicherung aktiviert

_ TMZ(HX)
F LOC-DME

Wenn IFR- An- oder Abflige statt- wong a0 Erfurt
. . . . (MAPt LOC-DME) 7.0 DMEEFD 9.8 DME EFD

finden, wird die TMZ ca. 10 Minuten | ~ w -~ L ! fom E8F

vorher von der DFS aktiviert. ong i B 4000

Ber- ed ynstrut __4 Kebesee ;:: “f__/, 'l,' ‘ﬂl‘\ Schematische Darstellung TMZ Erfurt “HX*
ER " R % 'afentonna “\7588 N/OV%MBERW-O?:O,&." &5 EVLSDO‘zh
125 3657000 oorsaa M (R, it 9. Aus der NfL:
MZ(HX totjgnheime I .
o | e A5 % B . 300 MBS IO T2 Jpisn ,, Der Luftraum TMZ Erfurt wird
WhEL o 1 HEL 2o ubloahy ot EDDE 1036/AVSE ) g KEiVi
5 it 5 v AT PR AENA SRR —e5c” ' 505 nur aktiviert, wenn IFR An-
R [Abflige am Flughafen Erfurt

stattfinden.

Luftfahrzeugflhrer haben sich
vor Einflug in den Luftraum TMZ
(HX) Uber den Luftraumstatus zu

1508\ VER ATIS

A4 ¥ BADBERKAY
 J024AVSL1g

* N 4120.835,,

.87 f..1680 "700m.2.2,N7

H| —
7 P
\ N\ 9 A il

b3 f / - S —

« 300 Bela < WA FL.100

G nse TN 2% izl S oooasr] informieren*
57 o oY e BT E L T
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Flughafen

* Dresden (bereits 2021 an DFS, wird fir LR 2023 wieder vorgetragen)
Bereits weitere Uberlegungen und Skizzen zu:

* Minchen

* Nurnberg

+ auch andere Standorte

Prinzip ist schwierig an Standorten mit
kreuzenden Bahnen (Frankfurt, Hamburg
Ko6In) umzusetzen.

| -
|V

Initiativen des DSV fur HX- Regelungen an weiteren IFR-Standorten
Uberlegungen und Planungen sind mit dauerhafter HX Regelung In Planung:

3.1 Planungen fur dauerhafte HX Regelungen an IFR-

DSV

im Dialog

— mlmm}v’“m' N %lu t""" PR
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3.2 Zeitlich definierte HX Regelungen an IFR-Flughafen %

im Dialog

Zeitlich definierte HX-Regelungen nach Betriebszeiten an zivilen und militarischen
Flugplatzen fur Luftraum D (CTR) und ggf. weiteren Luftraum (z.B. Wochenende, Feiertage...)

Mehrere zivile und militarische Kontrollzonen D (CTR) sind mit HX-
Regelungen ausgestattet

Auszug Regeln:

« Im Luftfahrthandbuch AIP sind die Aktivierungszeiten der Klasse D (HX) vero6ffentlicht. Diese
Zeiten sind allerdings nur ein Anhaltspunkt

« Eine Aktivierung aul3erhalb der veroffentlichten Zeiten bzw. Deaktivierung ist jederzeit mdéglich

« Der Status kann bei dem Fluginformationsdienst (FIS) sowie bei der zustandigen
Flugplatzkontrollstelle (TWR oder INFO) erfragt werden.

- Ist die Einholung dieser Information nicht moglich oder wird auf die Uberpriifung durch den

Piloten verzichtet, dann ist der jeweilige Luftraum als AKTIV zu betrachten.

02.06.2022 DSV — Deutscher Segelflugverband e.V. 23
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3.2 Zeitlich definierte HX Regelungen an zivilen und —_!'—-Er_‘
militarischen Flugplatzen DSV

im Dialog
Beispiele: Kassel D (CTR) Holzdorf D (CTR)
J " ’_\‘." v e 1 I/ /F b t!
] G y o Jatace i <
_.{( L Schénewa
P — 433 2800 P55
> () 200 4*7"‘
- 0* Lo 4' * 'E'l-{)sl.}Z'ng 5 AMSL 2 000
' . ) 4 L. 00)\ 406, uon‘ ------ M y 1305
, f%R%BE%RNGBG ¥ i "5"“'9 & 6‘2419‘“
EDVK 860 AMSL Z.
ISKEY 1 1411 AMSLs ' Z26270 N
A ‘A ?’122 305, KASSEL SELOE o 742 >
" ED-R:70 S
I 1700(2000) AH) berg |

FULDATAL ! pretn GND Z i
IHRINGH., 0 ¥
sseL O/ —7 s "

: "'X :‘ €//)e A 294 ( % X N
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3.2 Zeitlich definierte HX Regelungen an zivilen und —_5
militarischen Flugplatzen DSV

im Dialog

Wittmund — D (CTR) und TMZ

TMZ(HX) %‘fméﬁ* H

2 5000 . WITTMUNDHAFEN

[ 12000 26 118.730 2440m
’ “L Ardorf
" BROCKZETEL,30-AMSL g
473‘ﬁ

g 1337430°920m~
.~/ J763m
7 )

A SRICH iy BOHLENBERGERFELD

N 26 AMSL 129'555
. ED-R 20188\ }
d -." '
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3.2 Zeitlich definierte HX Regelungen fur D (CTR) und TMZ/

(RMZ Glider) an mllltarlschen Flugplatzen DSV

lm Dialog

P)
4

Schleswig

ik
f R4 ;; 77

Besonderheit: - =L 100

« TMZ fur alle Lfz.,
die mit
Transponder
ausgerustet sind

« RMZflr alle
Segelflugzeuge
und Drachen- und
Hangegleiter ohne T et :

& N— %
Transponder — aber )\ Tv.
mit Flugfunk! antien, | L e
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3.3 Betrieblich begrundete Zuganglichkeit tber
offentliche Segelflugsektoren an IFR-Flughafen

im Dialog

Zeitlich flexible Regelungen fur 6ffentlich zuganglichen Segelflugsektoren nach
betrieblichen Moglichkeiten an IFR-Flughafen

In den unten aufgefiihrten Luftraumen sind lGberdrtliche Segelflugregelungen festgelegt
worden, uber die auf der DSV Webseite (segelflugsektoren.dsv.aero) jeweils mit einer Karte
und einem Text informiert wird.

1. Dortmund: Luftraum D (nicht CTR) und TMZ 8. Leipzig: Luftraum D (nicht CTR)

2. Dresden: Luftraum D (nicht CTR) 9. Minchen: Luftraum C

3. Dusseldorf/KéIn-Bonn: Luftraum C 10. Mlnster-Osnabrick: TMZ

4. Frankfurt-Hahn: TMZ 11. Niederrhein: TMZ

5. Friedrichshafen: TMZ 12. NUrnberg: Luftraum D (nicht CTR) u.TMZ
6. Hamburg: Luftraum C und TMZ 13. Paderborn: TMZ

7. Karlsruhe/Baden-Baden: Luftraum D (nicht CTR) 14. Stuttgart: Luftraum D (nicht CTR)
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3.4 betrieblich begrundete Zuganglichkeit Uber
Offentliche Segelflugsektoren in ED- R Gebieten

Zeitlich flexible Regelungen fur 6ffentlich zuganglichen Segelflugsektoren nach

betrieblichen Moglichkeiten an militarischen ED- R Gebieten

Die vorgenannten Regelungen gelten auch fir zwei militdrisch genutzte Gebiete Status E- DR
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Zusammenfassung 1/2

......

struktur. Darum beneiden uns Segelflieger in einigen Nachbarlandern im Dialog

* Die intensive und qualifizierte Vertretung der Interessen der Aufwindflieger
und dort insbesondere der Segelflieger durch den AUL — L im DSV tragt
dazu bel. Luftraumarbeit fur die Aufwindflieger ist flr uns ein Kernthema!

Ubliche Luftraum-Module:
Mittelbares Umfeld RMZ E, G

Gelegentlich Mischverkehr

Unmittelbarer Luftraum Uberg.":inge durch Flexibilisierung:
Luftraum-Module mit Schutz fiir IFR: | TMZ/HB, RMZ

D (CTR), C, D (nicht CTR), dauerhaft, ze|tI|ch raumllch
dauerhaft oder zeitlich befristet 6ffentliche Segelflug Sektoren etc.

Nicht variable Vorgaben beriicksichtigen

Hindernisse, Orographie mit speziellem Bedarf der Aufwindflieger und
fur Militar, bewohntes Gelande, Umwelt etc.
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Zusammenfassung 2/2

 Das Thema ,,Flexibilisierung® in der Luftraumnutzung und bei der

Luftraumplanung ist fur uns Segelflieger ein wichtiger Baustein im Dialog

- Die Bedeutung des ,,flexible use of airspace® wird im Rahmen der aktuell
laufenden Uberarbeitung des Luftraum-Kriterienkatalogs an Bedeutung

gewinnen.

Verkehrstrennung bekannter und nicht bekannter Verkehre

Mittelbares Umfeld . \oqie und Module: FIS, Air-to-Air, OGN mit FLARM, PilotAware,

FAF-Markierung, IFR-Karten im Cockpit, aktive Info an IFR Flige ,.jetzt in

E-LR...

“, Awareness Kampagnen etc.

Unmittelbarer Luftraum

|
Uberginge durch Flexibilisierung:

1030/1090 MHz, andere zertifizierte
elektr. Erkennbarkeit, Flugfunk

Effektive (Aktive) Trennung .
y— Technologie und Module:
Technologie . Je nach Status aus effektiver (aktiver)

N Trennung und Verkehrstrennung
|

Nicht variable Vorgaben

Bei der Luftraumplanung Interessen Aufwindflieger und Militar abgewogen
bertcksichtigen, um kritische Bereiche aufgrund von Nutzeranforderungen
zwischen aktiver und passiver Separierung zu minimieren

02.06.2022
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im Dialog

Vielen Dank fur Eure Aufmerksamkeit!

Fragen zum heutigen Thema: h.maertin@dsv.aero
Hinweise zu Luftraumthemen: [uftraum@dsv.aero
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DSV im Dialog

im Dialog

Nachster Termin und nachstes Thema
Flugsicherheit => DSV - Ereignisdatenbank Segelflug

« Wie erfassen wir im Segelflug relevante
Ereignisse - am Boden und in der Luft?

* Wie sichern wir ,just culture®?

« Wie kommunizieren wir mit LBA und/oder BFU?

« Wie bringen wir die Auswertungen und Hinweise
In unseren praktischen Betrieb?

* Lesson to learn!

Mittwoch, den 6. Juli 2022 um 19:00 Uhr
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